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VE.Bus BMS V2

A préxima geragdo VE.Bus BMS V2

O VE.Bus BMS V2 é a proxima geragdo do Sistema de Gestao da Bateria (BMS) VE.Bus para baterias Victron Energy Lithium Battery Smart. Estas baterias
sao de fosfato de ferro-litio (LiFePo4), estando disponiveis em 12,8 V ou 25,6 V e numa variedade de capacidades. Podem ser ligadas em série, em
paralelo e em série/paralelo, permitindo construir um banco de baterias para tensdes do sistema de 12V, 24 V ou 48 V. O nimero maximo de baterias
num sistema s&o 20, o que resulta num armazenamento maximo de energia de 84 kWh para um sistema de 12 V e até 102 kWh num sistema de 24 V" e
48 V",

Foi concebido para interagir e proteger as baterias de litio em sistemas com inversores Victron ou inversores/carregadores com comunicagéo VE.Bus?.

g ion sneroy <P N Protege cada célula individual de uma bateria Lithium Battery Smart da Victron.
Colb248V @ o [ Para que funcione de uma forma fiavel e segura, uma bateria de LiFePO, deve ser monitorizada e protegida contra a tens&o excessiva ou insuficiente
o oatilel s de qualquer célula individual, bem como contra o sobreaquecimento ou as condi¢oes de baixa temperatura. A gama de baterias Lithium Battery Smart
da Victron inclui a monitorizagdo integrada da tenséo das células, a compensacéo da tenséo das células e a monitorizagdo da temperatura.
Se a tensdo da célula ou a temperatura da bateria estiverem fora do intervalo permitido, esta situagdo é comunicada ao BMS através de dois cabos
BMS com conectores circulares M8. Em sistemas com varias baterias, os cabos BMS de cada bateria séo ligados em série («daisy chained»), com o
primeiro e os ultimos cabos BMS ligados ao BMS.

VE.Bus BMS V2

Com base no estado das baterias ou da bateria Lithium Battery Smart da Victron, o BMS vai:

Status @ Mulilus/Quattro.

. Gerar um sinal de pré-alarme para avisar de uma célula iminente sob condicéo de tensdo.
. Desativar a inversao nos inversores VE.Bus ou nos inversores/carregadores através do VE.Bus e desativar outras cargas através do terminal de
desconexdo da carga em caso de célula em subtenséo.
. Desativar o carregamento em inversores VE.Bus ou inversores/carregadores através do VE.Bus, desativar os carregadores solares VE.Direct e
VE.Can através de um dispositivo GX e desativar outros carregadores através do terminal de desconexao do carregamento em caso de
VE.Bus BMS V2 sobretensao da célula, baixa ou alta temperatura.

Comunicagao com produtos VE.Bus

Os inversores Multiplus, Quattro ou Inverter sdo ligados a porta Multiplus/Quattro por meio de um cabo RJ45 UTP normalizado.

O BMS desativa a inversao no caso de uma condi¢do de célula sob tenséo e desativa o carregamento no caso de uma condi¢do de sobretensao ou
temperatura da célula.

Comunicagao com dispositivos remotos

Um dispositivo GX (como um Cerbo GX), um painel Digital Multi Control (DMC) ou um «dongle» VE.Bus Smart (em qualquer combinagéo) podem ser
ligados ao BMS através da porta «Painel remoto». Todos estes acessdrios podem ser utilizados em combinagdo com o BMS para controlar de forma
remota o estado do inversor VE.Bus ou do comutador para inversor/carregador (ligar / desligar / apenas carregador).

Terminais de entrada e saida de energia auxiliar

O BMS tem um terminal de saida de poténcia dedicado (GX-Power) para um dispositivo GX e um terminal de entrada de poténcia auxiliar (Aux-in) para
uma fonte de alimentagéo CC externa, como um transformador CA/CC. Em caso de corte do sistema, o dispositivo GX permanece alimentado através
da entrada de poténcia auxiliar ou seré desligado para evitar uma descarga adicional da bateria.

Terminais remotos

Estes terminais podem ser utilizados para ligar ou desligar o BMS. Quando o BMS estiver desligado, ambas as saidas serdo de flutuagao livre para
desligar as cargas e os carregadores. Existem dois terminais remotos, nomeadamente «Remoto L» e «<Remote H». E possivel ligar um interruptor de
ligar/desligar remoto ou um contacto de relé entre L e H para ligar ou desligar o BMS. Em alternativa, pode comutar o terminal H para o positivo da
bateria ou o terminal L para o negativo da bateria.

VE.Bus BMS V2 Indicadores LED
lado esquerdo 0 BMS tem as seguintes indicagdes LED:
. Estado (azul): Acende-se brevemente a cada 10 s para indicar o funcionamento normal.
. Temp. ou Célula > 4 V (vermelho): Acende-se quando a saida de Desconexao do carregamento é baixa devido a sobretensdo ou
sobreaquecimento da célula.
. Célula > 2,8 V (azul): Acende-se quando a saida de desconexao da carga é elevada e as tensdes da célula da bateria sao superioresa 2,8 V.

" Para reduzir o tempo de compensagao necessério, deve utilizar baterias um pouco diferentes em série, conforme a aplicagio o permita. Os sistemas de 24 V sdo mais bem
construidos se utilizar baterias de 24 V. E os sistemas de 48 V sdo mais bem construidos se utilizar duas baterias de 24 V em série. Embora a alternativa, quatro baterias de 12 Vem
série, funcione, também implica mais tempo para a compensagao periddica. Para obter mais informagao sobre estas baterias, consulte a pagina de produto Lithium Battery Smart.
2 Os inversores/carregadores ou inversores com processadores pequenos etiquetados como 19XXXXX ou 20XXXXX nao sdo compativeis. Podem ser identificados pelos dois
primeiros digitos na etiqueta do microprocessador. Nestes dispositivos, deve utilizar o VE.Bus BMS em vez do VE.Bus BMS V2.
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Figura 1
Exemplo de sistema com um VE.Bus BMS V2 um
MultiPlus e um Cerbo GX


https://www.victronenergy.pt/batteries/lithium-battery-12-8v
https://www.victronenergy.pt/batteries/lithium-battery-12-8v

VE.Bus BMS V2 BMS300200200

Intervalo da tensdo de entrada 9-70VCC

Consumo de corrente - funcionamento normal 10 mA (com exclusao da corrente de desconexao da carga)
Consumo de corrente - tensao de célula baixa 2mA

Consumo de corrente - corte através do terminal de

. . 1,50 mA

ligar/desligar remoto

Saida GX-pow 1A

Entrada AUX-in 1A

Normalmente alta (tensdo de saida = tenséo de alimentagdo - 1 V)
Flutuacdo quando a carga tiver de ser desligada
Limite da corrente de alimentagéo: 1 A
Corrente de dissipacdo: 0 A

Saida de desconexao da carga

Normalmente alta, (tensdo de saida = tenséo de alimentagdo - 1 V)
Flutuacao quando o carregador deve ser desligado
Limite da corrente de alimentagdo: 10 mA
Corrente de dissipacdo: 0 A

Saida de desconexdo da carga

Corrente nominal de saida do pré-alarme 1 A, sem protecao contra curto-circuito
Modos de utilizagao para ligar ou desligar o sistema:
a) ON (ligar) quando os terminais L e H estédo interligados (comutador
ou contacto de relé)
Terminais remotos b)  ON (ligar) quando o terminal L for dirigido para o negativo da bateria
(V<3,5V)
) ON (ligar) quando o terminal H for elevado (2,9 V < VH < Vbat)
d)  OFF em todas as outras condigdes

Porta de comunicacéo VE.Bus Duas fichas RJ45 para conectar a todos os produtos VE.Bus
Temperatura de funcionamento -20a +50 °C 0-120°F
Humidade 95 % (sem condensagao) max.
Grau de protecdo P20
Material ABS
Cor Preto mate com um autocolante azul
Peso 1209
Dimensoes (a x | x p) 23,8 mm x 94,5 mm x 105,5 mm
Normas: Seguranca EN 60950
Emissao EN 61000-6-3, EN 55014-1
Imunidade EN 61000-6-2, EN 61000-6-1, EN 55014-2
Automovel EN 50498

ADAPTADOR EXTERNO CA-CC

1 A@12 V - Se a tensao nominal de saida for maior que a tenséo da bateria, o

fetueiaheninalhnin: adaptador CA-CC passa a controlar a fonte de alimentacao do dispositivo GX.
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Exemplo de sistema com VE.Bus BMS V2, alternador,
bateria de arranque, Cyrix-Li-ct BatteryProtect e cargas
CC e um Multiplus.
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